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Schwimmsa ttel - Scheibenbremse 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Schwimmsattel- 
Scheibenbremse eines Kraftf ahrzeugs mit einem fahrzeugfest 
angeordneten Bremshalter und einem Schwimmsattel, der axial 
verschiebbar am Bremshalter gelagert ist. Dabei ist der 
Schwimmsattel hauf ig mittels zumindest einer Bolzenfuhrung 
verschiebbar am Bremshalter gelagert. 

So ist aus der DE 40 24 484 C2 eine derartige Schwimmsattel - 
Scheibenbremse mit Bremshalter und Schwimmsattel bekannt, 
bei der der Schwimmsattel mittels Bolzenfiihrungen axial ver- 
schiebbar am Bremshalter gelagert ist. Am Bremshalter sind 
auBerdem die zugehorigen Bremsbelage axial verschiebbar ge- 
ftthrt sowie in Umfangsrichtung abgesttitzt. Der verschiebbare 
Schwimmsattel ist mittels einer Gehausehaltefeder bezogen 
auf die Bremsscheibenachse in radialer Richtung elastisch 
gegenuber dem Bremshalter verspannt. Dazu ist die Gehause- 
haltefeder einerseits losbar am Schwimmsattel befestigt und 
liegt andererseits unter radialer Vorspannung sowie axial 
verschiebbar am Bremshalter an. Die Gehausehaltef eder ver- 
hindert sowohl ein radiales Ausheben des Schwimmsattel s als 
auch die Entstehung von unerwttnschten Klappergerauschen wah- 
rend des Bremsenbetriebs . Dies macht jedoch vor allem bei 
Schwimmsatteln mit hohem Gewicht sehr hohe Spannkrafte der 
Gehausehaltefeder erf orderlich, was nachteilig zu hohen Ver- 
schiebekraften des Schwimmsattels gegentiber dem Bremshalter 
ftihrt. Darttber hinaus unterliegt die Gehausehaltefeder sehr 
grofien Fertigungstoleranzen, da die Fertigungstoleranzen 
mehrerer Einzelbauteile der Schwimmsattel-Scheibenbremse fUr 
die Federauslegung berucksichtigt werden mtissen. Damit er- 
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schweren die Fertigungstoleranzen erheblich die exakte Fe- 
derauslegung, so dass in der Praxis haufig grofie Schwankun- 
gen der Federspannkraft auftreten. 

Die DE 100 33 834 Al beschreibt eine andere Variante einer 
Teilbelagscheibenbremse mit einem fahrzeugfesten Bremshalter 
und einem ttber Bolzenftthrungen verschiebbar am Bremshalter 
gelagerten Schwimmsattel . Im Bremshalter sind die zugehSri- 
gen Bremsbelage axial verschiebbar geftihrt sowie in Umfangs- 
richtung abgestiitzt. Zumindest ein Bremsbelag ist dabei mit 
seitlichen Ansatzen derart f ormschliissig im Bremshalter an- 
geordnet, dass er radial innerhalb des Bremshalter s fixiert 
ist. Der Schwimmsattel wiederum ist ttber einen Bolzen mit 
diesem radial am Bremshalter fixierten Bremsbelag verbunden, 
wodurch auch der Schwimmsattel ttber den Bremsbelag radial am 
Bremshalter verriegelt ist. Damit wird zunachst ein radiales 
Ausheben sowohl des Bremsbelags als auch des Schwimmsattels 
gegenttber dem Bremshalter unterbunden. Allerdings ftthren die 
zu berttcksichtigenden Fertigungstoleranzen der Einzelbautei- 
le zu einem unerwttnscht grolien Radialspiel zwischen Brems- 
halter, Bremsbelag und Schwimmsattels, so dass Klappergerau- 
sche auftreten konnen. 

Ausgehend davon ist es die Aufgabe der Erfindung eine 
Schwimmsattel-Scheibenbremse mit einem fahrzeugfesten Brems- 
halter und einem verschiebbaren Schwimmsattel anzugeben, die 
fur unterschiedliche Sattelausftthrungen eine funktionssiche- 
re sowie komfortable verschiebbare Lagerung des Schwimmsat- 
tels am Bremshalter gewahrleistet . 

GelSst wird diese Aufgabe durch eine Schwimmsattel- 
Scheibenbremse fur Kraftfahrzeuge mit einem Bremshalter und 
einem Schwimmsattel nach Patentanspruch 1. Danach umfasst 
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die Schwimmsattel-Scheibenbremse einen fahrzeugfest ange- 
ordneten Bremshalter, an dem ein Schwimmsattel axial ver- 
schiebbar gelagert ist. In diesem Zusammenhang k6nnen zwi- 
schen Bremshalter und Schwimmsattel insbesondere eine Oder 
mehrere Bolzenfuhrungen angeordnet sein. Zur radialen Fixie- 
rung des Schwimmsattels am Bremshalter ist ein Verriegelung- 
selement vorgesehen, das losbar am Schwimmsattel befestigt 
ist und mit wenigstens einem Abschnitt axial verschiebbar am 
Bremshalter angeordnet ist. Das Verriegelungselement ist da- 
bei in seiner radialen Position einstellbar am Schwimmsattel 
befestigt. Dies ermSglicht, die genaue, an den jeweiligen 
Anwendungsfall angepasste Einstellung des radialen Spieles 
zwischen Bremshalter und Schwimmsattel unabhangig von auf- 
tretenden Fertigungstoleranzen. Dadurch wird einerseits eine 
leichtgangige Verschiebbarkeit des Schwimmsattels gegenuber 
dem Bremshalter gewahrleistet und andererseits wird ein un- 
erwtinschtes Klappern sowie radiales Ausheben des Schwimmsat- 
tels Oder der Bremsbelage aus dem Bremshalter verhindert. 
Das radial wirksame Verriegelungselement ist insbesondere 
als im wesentlichen starres Bauteil ausgeftthrt, z. B. als 
Blechbauteil, urn elastische Verformungen zu reduzieren und . 
somit dem Schwimmsattel nur einen minimalen radialen Bewe- 
gungsspielraum zu lassen. Als Folge daraus wird die Entste- 
hung unerwunschter Klappergerausche bei bestimmten Betriebs- 
zustanden der Bremse wirksam unterbunden. 

Eine vorteilhafte Ausfiihrung der Schwimmsattel- 
Scheibenbremse sieht zur radial einstellbaren Befestigung 
des Verriegelungselement s am Schwimmsattel vor, dass das 
Verriegelungselement uber ein radial sich erstreckendes 
Langloch oder eine sonstige geeignet bemessene Offnung, z. 
B. U-fSrmige C-ffnung, Schlitz, grofie Bohrung etc., mit einem 
zugehSrigen Bolzen am Schwimmsattel befestigt ist. Das Lang- 
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loch bzw. die Offnung bildet eine spielbehaftete Aufnahme 
fur den zugehorigen Bolzen, so dass sich ein radialer Ein- 
stellbereich bei der Befestigung des Verriegelungselementes 
ergibt. Damit kann durch abschliefiende Montage des Verriege- 
lungselementes am Schwimmsattel das radiale Spiel zwischen 
Bremshalter, Bremsbelag und Schwimmsattel gezielt einge- 
stellt werden. Dabei wird durch radiale Verschiebung des 
Verriegelungselements das gewtinschte radiale Spiel einge- 
stellt und anschlieliend das Verriegelungselement am Schwimm- 
sattel befestigt. Die eigentliche Befestigung des Verriege- 
lungselements am Schwimmsattel erfolgt uber einen Bolzen, 
der vorzugsweise als Schraube oder sonstiger geeigneter Be- 
festigungsbolzen ausgebildet sein kann und innerhalb einer 
zugehorigen Bohrung im Schwimmsattel befestigt ist. Das Ver- 
rieglungselement wird dabei zwischen Schwimmsattel und Bol- 
zen eingeklemmt und mittels dieser Klemmwirkung in seiner . 
radialen Position am Schwimmsattel fixiert. 

GemaB einer alternativen Variante der Schwimmsattel- 
Scheibenbremse ist dass das Verriegelungselement an einem 
fest mit dem Schwimmsattel verbundenen Trager 16sbar befe- 
stigt ist. Dies reduziert den Bearbeitungsaufwand am 
Schwimmsattel, da eine Befestigungsbohrung am Schwimmsattel 
fur das Verriegelungselement entfallt. Der Trager ist insbe- 
sondere scheibenf ormig ausgefuhrt und innerhalb einer zuge- 
horigen Offnung im Schwimmsattel fest mit diesem verbunden, 
beispielsweise mittels einer Pressverbindung . Das Verriege- 
lungselement kann dann wie oben beschrieben uber einen Befe- 
stigungsbolzen am Trager 16sbar befestigt werden. 

Eine vorteilhafte Weiterbildung der Schwimmsattel- 
Scheibenbremse ergibt sich dadurch, dass der axial ver- 
schiebbar am Bremshalter angeordnete Abschnitt des Verriege- 
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lungselementes radial elastisch ausgebildet ist. Auf diese . 
Art und Weise lasst sich nicht nur das radiale Spiel zwi- 
schen Schwimmsattel und Bremshalter gezielt einstellen, 
vielmehr wird auch eine definierte Einstellung einer radial 
gerichteten elastischen Vorspannung zwischen Schwimmsattel 
und Bremshalter ermoglicht. 

Eine andere sinnvolle Gestaltung der Schwimmsattel- 
Scheibenbremse erreicht man dadurch, dass am Verriegelungse- 
lement eine elastischer Federarm ausgebildet ist, der mit 
Vorspannung in Dmf angsrichtung, axial verschiebbar am Brems- 
halter anliegt. Damit wird der Schwimmsattel in Umfangsrich- 
tung elastisch gegeniiber dem f ahrzeugf esten Bremshalter ver- 
spannt. Dies erweist sich vor allem bei bestimmten Einbaupo- 
sitionen der Schwimmsattel-Scheibenbremse am Fahrzeugrad 
hinsichtlich der Verhinderung von Klappergerauschen als gun- 
stig. Dabei ist der elastische Federarm entweder einstiickig 
an das Verriegelungselement angeformt oder aber geeignet mit 
diesem verbunden. Die direkte Anbindung des elastischen Fe- 
derarms an das Verriegelungselement verringert vorteilhaft 
den Bauteilaufwand der Schwimmsattel-Scheibenbremse. 

Weitere sinnvolle Detailmerkmale der Erfindung sind den Aus- 
fiihrungsbeispielen in den Figuren zu entnehmen und werden im 
folgenden naher erlautert. 

Es zeigt: 

Fig.l zwei Ansichten einer Schwimmsattel-Scheibenbremse mit 
einer ersten Variante eines zwischen Schwimmsattel und 
Bremshalter wirksamen Verriegelungselementes; 

Fig. 2 zwei Ansichten des Verriegelungselementes aus Figur 1; 
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Fig. 3 eine Seitenansicht einer Schwiramsattel-Scheibenbremse 
mit einer zweiten Variante des Verriegelungselementes; 

Fig. 4 eine Seitenansicht einer Schwimmsattel-Scheibenbremse 
mit einer dritten Variante des Verriegelungselementes; 

Fig. 5 eine Seitenansicht einer Schwimmsattel-Scheibenbremse 
mit einer vierten Variante des Verriegelungselementes; 

Fig. 6 eine raumliche Ansicht einer weiteren Schwimmsattel- 
Scheibenbremsenausfiihrung mit einer funften Variante 
des Verriegelungselementes; 

Fig. 7 eine Schnittdarstellung durch einen Abschnitt der 
Schwimmsattel-Scheibenbremse nach Figur 6; 

Fig. 8 zwei Ansichten einer weiteren Ausfuhrung der Schwimm- 
sattel-Scheibenbremse mit einer sechsten Variante des 
Verriegelungselementes. 

Die in den Figuren 1-5 gezeigte Schwimmsattel-Scheibenbremse 
1 fur ein Kraftfahrzeug umfasst einen fahrzeugfest angeord- 
neten Bremshalter 2, der entweder direkt in ein fahrzeugfe- 
stes Bauteil, beispielsweise einen Achsschenkel, integriert 
ist Oder aber an einem solchen Bauteil montiert ist . Dabei 
sind den Figuren lediglich Bauformen des Bremshalters 2 zu 
entnehmen, die sich fahrzeugfest montieren lassen. Der 
Bremshalter 2 ubergreift mit zwei axial sich erstreckenden 
Halterarmen 3, 4 den Rand einer zugehorigen Bremsscheibe, 
die aus Griinden der ubersichtlichkeit in alien Figuren je- 
weils nicht gezeigt ist. In den Halterarmen 3, 4 sind bei- 
derseits der Bremsscheibe angeordnete Bremsbelage 6, 7, be- 
zogen auf die Bremsscheibenach.se, axial verschiebbar gefuhrt 



Continental Teves AG & Co. oHG p 10435 

- 7 - 

sowie in Umfangsrichtung abgesttttzt, wobei die Bremsbelage 
6, 7 jeweils radial in den Halterarmen 3, 4 anliegen. Die 
Bremsbelage 6, 7 zusammen mit der Bremsscheibe ubergreift 
ein Bremssattel 5, der axial verschiebbar am Bremshalter 2 
gelagert ist. Dazu sind vorzugsweise zwei Bolzenfiihrungen 8 
vorgesehen, die zwischen Schwimmsattel 5 und Bremshalter 2 
wirksam sind und die verschiebbare Lagerung des Schwimmsat- 
tels 5 ermoglichen. Der Schwimmsattel 5 besitzt zwei zu bei- 
den Seiten der Bremsscheibe verlaufende Sattelschenkel 9, 10 
die durch einen die Bremsscheibe tibergreifenden Briickenab- 
schnitt 11 miteinander verbunden sind. Dabei sind in den 
fahrzeugbezogen, axial innenliegenden Sattelschenkel 10 zur 
Bremsbetatigung zwei Betatigungsvorrichtungen 12 integriert, 
urn den axial innenliegenden Bremsbelag 6 mit einer entspre- 
chenden Bremsenzuspannkraft beauf schlagen zu kdnnen. Wahrend 
einer Bremsbetatigung wird dann durch axiale Verschiebung 
des Schwimmsattels 5 infolge der Reaktionskraf t auch der 
axial aufienliegende Bremsbelag 7 gegen die Bremsscheibe ge- 
druckt. selbstver standi ich ist es ebenso denkbar, nur eine 
einzige Betatigungsvorrichtung bzw. mehr als zwei Betati- 
gungsvorrichtungen 12 zum Aufbringen der Bremsenzuspannkraft 
im Schwimmsattel 5 unterzubringen. 

Urn ein unerwiinschtes Entstehen von Klappergerauschen zwi- 
schen dem Bremshalter 2, den Bremsbelagen 6, 7 und dem 
Schwimmsattel 5 zu verhindern, ist ein Verriegelungselement 
13 vorgesehen, das den Schwimmsattel 5 radial gegeniiber dem 
Bremshalter fixiert, wobei die axiale Verschiebbar keit des 
Schwimmsattels 5 unbeeinf lusst erhalten bleibt. Das Verrie- 
gelungselement 13 ist dazu einerseits 16sbar am Schwimmsat- 
tel 5 befestigt und liegt andererseits axial verschiebbar am 
Bremshalter 2 an. Als Besonderheit der 16sbaren Befestigung 
ist das Verriegelungselement 13 in seiner bezogen auf die 
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Bremsscheibenachse radialen Position am Schwimmsattel 5 ein- 
stellbar angeordnet. Das bedeutet, dass iiber die radiale Po- 
sitionierung des Verrieglungselements 13 am Schwimmsattel 5 
dessen radiales Spiel gegeniiber dem Bremshalter 2 definiert 
festgelegt werden kann. Damit wird die Leichtgangigkeit der 
verschiebbaren Schwimmsattellagerung am Bremshalter 2 unab- 
hangig von etwaigen Fertigungstoleranzen erreicht. 

Im einzelnen ist das Verriegelungselement 13 in einer ersten 
Ausftthrung nach den Figuren 1-2 insbesondere als Winkel- 
schiene ausgebildet, die mit einem Basisabschnitt 14 am 
axial aufienliegenden Schwimmsattelschenkel 9 16sbar befe- 
stigt ist und mit seitlichen Armen 15 verschiebbar an den 
Halterarmen 3, 4 anliegt. Eine solche Winkelschiene wird 
vorzugsweise aus einem Blechzuschnitt hergestellt, kann aber 
ebenso auch aus anderen geeigneten Materialien bestehen. 
Weiterhin ist das Verriegelungselement 13 in den Figuren 1-2 
als einteilige Winkelschiene gestaltet. Selbstverstandlich 
ist es analog mSglich eine mehrteilige Variante des Verrie- 
gelungselementes 13 auszubilden, bei der beispielsweise die 
Arme 15 als zunachst separate Bauteile mit dem Basisab- 
schnitt 14 verbunden sind. Eine derartige Variante eroffnet 
die Moglichkeit den Basisabschnitt 14 und die Arme 15 aus 
unterschiedlichen Werkstoffen auszuftlhren. 

Im fertig montierten Zustand liegen die Arme 15 des am 
Schwimmsattel 5 befestigten Verriegelungselementes 13 axial 
verschiebbar an der Unterseite der Halterarme 3 f 4 an. Die 
Arme 15 sind im wesentlichen starr ausgebildet und verhin- 
dern damit eine radial gerichtete Bewegung des Schwimmsat- 
tels 5 gegeniiber dem Bremshalter 2. Zur leichteren Ver- 
schiebbarkeit ist an den Armen 15 jeweils eine radiale Erhe- 
bung 16 vorgesehen, wodurch die Kontaktf lache zwischen Arm 
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15 und Halterarm 3, 4 verkleinert wird. Dabei ist das Ver- 
riegelungselement 13 grundsatzlich in seiner radialen Posi- 
tion einstellbar am Schwimmsattel 5 ISsbar befestigt. Dazu 
ist im Basisabschnitt 14 zumindest ein radial sich erstrek- 
kendes Langloch 17 ausgebildet. Das Verriegelungselement 13 
aus den Figuren 1-2 weist sogar zwei Langlocher 17 auf, 
durch die sich Bef estigungsschrauben 18 erstrecken, welche 
ihrerseits im axial auBenliegenden Schwimmsattelschenkel 9 
verschraubt sind. Das Verriegelungselement 13 ist demnach 
innerhalb der Langlochabmessungen in seiner Position radial 
einstellbar am Schwimmsattel 5 angeordnet. Dabei wird vor 
Inbetriebnahme einer derartigen Schwimmsattel-Scheibenbremse 
1 zunachst der Schwimmsattel 5 axial verschiebbar am Brems- 
halter 2 montiert. Anschlieliend wird das Verriegelungsele- 
ment 13 in vordefinierter radialer Position am Schwimmsat- 
telschenkel 9 befestigt, indem die Bef estigungsschrauben 18 
angezogen werden. Zur lSsbaren Befestigung des Verriegelung- 
selementes 13 am Schwimmsattel 5 ist neben den gezeigten Be- 
festigungsschrauben 18 auch der Einsatz von sonstigen Befe- 
stigungsbolzen oder analog wirkenden Befestigungsmitteln 
denkbar. Ferner kann das Verriegelungselement auch einseitig 
am Schwimmsattelschenkel 9 eingehangt sein, wahrend es an 
der anderen Seite radial einstellbar am Schwimmsattel ver- 
schraubt ist. Bei einer Solchen Variante ist am Verriege- 
lungselement einseitig vorzugsweise ein Haken ausgebildet, 
der in eine zugehSrige Offnung im auISenliegenden Schwimmsat- 
telschenkel eingehangt werden kann. Auf der gegenttberliegen- 
den Seite des Verriegelungselementes ist ein Langloch ausge- 
bildet, urn die radiale Positionierung einstellbar zu gestal- 
ten. Die LanglScher 17 erlauben grundsatzlich die gezielte 
Einstellung des radialen Spiels zwischen Schwimmsattel 5 und 
Bremshalter 2. Gegebenfalls kann sich diese radiale Spie- 
leinstellung auch auf einen oder beide Bremsbelage 6, 7 be- 
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Ziehen, wenn der Schwimmsattel 5 radial tiber zumindest einen 
Bremsbelage 6, 7 am Bremshalter 2 abgestiitzt ist. Mittels 
des Verriegelungselementes 13 kann somit das radiale Spiel 
zwischen Bremshalter 2, den Bremsbelagen 6, 7 und dem 
Schwimmsattel 5 gezielt festgelegt werden. Dabei konnen die 
Fertigungstoleranzen aller zu betrachtenden Einzelbauteile 
der Schwimmsattel-Scheibenbremse 1 wahrend der radialen Po- 
sitionierung des Verriegelungselementes 13 ausgeglichen wer- 
den. Demzufolge ist es moglich, unabhangig von Fertigungsto- 
leranzen der Einzelbauteile den Schwimmsattel 5 entweder ra- 
dial spielfrei oder mit definiertem Radialspiel gegenuber 
dem Bremshalter 2 anzuordnen. Dies verhindert die Entstehung 
von unerwttnschten Klappergerauschen und verbessert weiterhin 
allgemein die verschiebbare Lagerung des Schwimmsattels 5 am 
Bremshalter 2. 

Figur 3 zeigt eine zweite Ausfuhrung des in seiner radialen 
Position am Schwimmsattelschenkel einstellbar zu befestigen- 
den Verriegelungselementes 23. Im Unterschied zur ersten Va- 
riante weist das Verriegelungselement 23 aus Figur 3 einen 
ersten im wesentlichen starren seitlichen Arm 15 und einen 
zweiten zumindest in radialer Richtung elastischen Arm 25 
auf . Die beiden Arme 15, 25 liegen wie gehabt an der Unter- 
seite der Halterarme 3, 4 axial verschiebbar an. Dabei wird 
der elastische zweite Arm 25 im wesentlichen dadurch gebil- 
det, dass im Basisabschnitt 24 ein Einschnitt 26 vorgesehen 
ist. Dies bewirkt eine elastische Verf ormbarkeit des zweiten 
Armes 25, so dass das Verriegelungselement 23 mittels dieses 
Armes 25 eine Federvorspannung in radialer Richtung aufbrin- 
gen kann. Damit k6nnen der Schwimmsattel 5 sowie die Brems- 
belage 6, 7 radial gegenuber dem f ahrzeugfesten Bremshalter 
2 verspannt werden. Insbesondere kann die radial spielfreie 
Anordnung von Bremshalter 2 Bremsbelagen 6, 7 und Schwimm- 
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sattel 5 gewahrleistet werden. Zur radial einstellbaren Be- 
festigung des Verriegelungselementes 23 am Schwimmsattel- 
schenkel 9 ist im Basisabschnitt 24 ein erstes Langloch 17 
sowie ein zweites Durchgangsloch 27 vorgesehen. Durch diese 
Locher 17, 27 ragen im fertig montierten Zustand zugehSrige 
Befestigungsschrauben oder -bolzen, die im Schwimmsattel 5 
losbar befestigt sind. Dabei kann das Durchgangsloch entwe- 
der als kreisrundes Loch oder als Langloch ausgebildet sein. 
Die Einstellung des radialen Spiels bzw. der Spielf reiheit 
erfolgt allerdings auf der gegeniiberliegenden Seite des Ver- 
riegelungselementes 23 am ersten Langloch 17 durch entspre- 
chendes Befestigen des zugehorigen Bef estigungsbolzens bzw. 
der -schraube. Dazu wird das Verrieglungselement 23 unter 
Ausnutzung der Federwirkung des radial elastischen Armes 25 
urn das Durchgangsloch 27 verschwenkt und bei Erreichen des 
gewiinschten radialen Spiels iiber das Langloch 17 am Schwimm- 
sattel 5 befestigt. 

Die Figuren 4 und 5 zeigen weiterentwickelte Ausfiihrungen 
des Verriegelungselementes 33, 34. Dabei ist das Verriege- 
lungselement 33, 34 wie bereits beschrieben vorzugsweise als 
Winkelschiene ausgebildet, die in ihrer radialen Position 
einstellbar am Schwimmsattel 5 befestigt werden kann und mit 
seitlichen Armen 15 verschiebbar am den Halterarmen 3, 4 des 
Bremshalters 2 anliegt. Zur ISsbaren sowie radial einstell- 
baren Befestigung des Verriegelungselements 33 am Schwimm- 
sattel 5 sind die bereits genannten LanglScher 17 im Ba- 
sisabschnitt 14 vorgesehen. Die generelle Funktion des Ver- 
rieglungselementes 33, 34 insbesondere zur definierten FeSst- 
legung des radialen Spiels zwischen Bremshalter 2 den Brems- 
belagen 6, 7 und dem Schwimmsattel 5 bleibt dabei wie be- 
reits anhand der Figuren 1-3 erlautert erhalten. 
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Gemaft Figur 4 weist das Verriegelungselement 33 einen ein- 
stiickig angeformten Federarm 20 auf, der im dargestellten 
Ausftihrungsbeispiel als Verlangerung des Armes 15 gestaltet 
1st. Der Federarm 20 kann jedoch auch an anderer Stelle mit 
dem Verriegelungselement 33 verbunden sein. Im einzelnen 
liegt der Federarm 20 unter Federvorspannung in Umfangsrich- 
tung an einer zugehorigen Kontaktf lache 21 am Halterarm 4 
axial verschiebbar an. Dazu ist am Federarm 20 eine Erhebung 
22 angeformt, urn die Reibwirkung gegeniiber der Kontaktf lache 
21 zu reduzieren. Durch die Vorspannung des Federarmes 20 
wird der Schwimmsattel 5 vorzugsweise zusammen mit den 
Bremsbelagen 6, 7 in Umf angsrichtung gegeniiber dem Bremshal- 
ter 2 verspannt. Dies verhindert unerwunschte Klappergerau- 
sche zwischen den einzelnen Bremsenkomponenten, wie sie ins- 
besondere bei ungiinstigen Einbausituationen der Schwimmsat- 
tel-Scheibenbremse 1 am Fahrzeugrad auftreten k6nnen. Nach 
Figur 4 wirkt der Federarm 20 mit dem bezogen auf die Haupt- 
drehrichtung 19 der Bremsscheibe, d. h. bei Vorwartsf ahrt, 
einlaufseitigen Halterarm 4 zusammen. Damit werden der 
Schwimmsattel 5 und die damit verbundenen Bremsbelage 6, 7 
entgegen der Hauptdrehrichtung 19 mit dem einlaufseitigen 
Halterarm 4 verspannt. Je nach Einbausituation der Schwimm- 
sattel-Scheibenbremse 1 kann es jedoch auch angezeigt sein 
den Federarm 20 am gegeniiber liegenden Ende des Verriegelung- 
selementes 33 anzuordnen und mit dem auslauf seitigen Halter- 
arm 3 zusammenwirken zu lassen. 

Figur 5 zeigt eine weitere gegeniiber Figur 4 abgewandelte 
Ausfuhrung des Verriegelungselementes 34 mit Federarm 30. 
Der Federarm 30 ist hier als separates Bauteil ausgebildet, 
das mit seinem Bef estigungsabschnitt 29 iiber ein geeignetes 
Befestigungsmittel 28, beispielsweise einen Niet, mit dem 
Verriegelungselement 34 verbunden ist. Dies ermoglicht fur 



Continental Teves AG & Co. oHG p 10435 

- 13 - 

den Federarm 30 eine freie sowie gezielte Auslegung hin- 
sichtlich seiner Gestaltung und seiner Materialauswahl . Der 
Federarm 30 umfasst ferner einen geschwungen geformten Fe- 
derabschnitt 31, der an einer entsprechend gestalteten Kon- 
taktflache 32 am Halterarm 3 unter Vorspannung in Umfangs- 
richtung axial verschiebbar anliegt. Die geschwungene Ge- 
staltung des Federarmes 31 erlaubt die Umsetzung geeigneter 
Federkennlinien, die die gezielte Festlegung der gewiinschten 
Federvorspannkraft ermoglichen. Im Unter schied zur Variante 
nach Figur 4 wirkt der Federarm 30 gemaB Figur 5 mit dem be- 
zogen auf die Hauptdrehrichtung auslauf seitigen Halterarm 3 
zusammen. Dadurch wird ttber das am Schwimmsattel 5 befestig- 
te verriegelungselement 34 der Schwimmsattel 5 zusammen mit 
den Bremsbelagen 6, 7 in Umfangsrichtung gegentiber dem aus- 
lauf seitigen Halterarm 3 verspannt. Im einzelnen wird der 
Schwimmsattel 5 durch die Federvorspannung des Federarmes 30 
mittels einander zugeh6riger Anlagef lachen 35, 36 Ober den 
axial auJienliegenden Bremsbelag 7 gegen eine Abstiitzf lache 
37 am auslauf seitigen Halterarm 3 gedruckt. Damit wird ein 
Klappern der einzelnen Bremsenkomponenten unabhangig von der 
spezifischen Einbausituation oder bestimmter Betriebsbedin- 
gungen wirksam verhindert. 

Der in den Figuren 4-5 gezeigte Federarm 20, 30 zur Verspan- 
nung des Schwimmsattels 5 sowie der Bremsbelage 6, 7 gegen- 
tiber dem Bremshalter 2 in Umfangsrichtung lasst sich grund- 
satzlich auch auf andere Ausf uhrungsf ormen des Schwimmsat- 
tels 5 bzw. des Bremshalters 2 ubertragen. Wichtig ist, dass 
der jeweilige Federarm 20, 30 unabhangig von der spezifi- 
schen Gestaltung des Schwimmsattels bzw. des Bremshalters 
eine Federvorspannung in Umfangsrichtung zwischen diesen 
beiden Bauteilen aufbringen kann. 
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Die Figur 6-7 zeigen eine alternative Variante des Verriege- 
lungselementes 43 far eine modif izierte Bauform der Schwimm- 
sattel-Scheibenbremse 41. Hierbei ist der Schwimmsattel 5 
analog tiber zwei Bolzenftihrungen 12 verschiebbar am fahr- 
zeugfesten Bremshalter 42 angeordnet. Der Schwimmsattel 5 
ubergreift in bekannter Weise eine nicht gezeigte Brems- 
scheibe sowie beiderseits der Bremsscheibe angeordnete 
Bremsbelage 38, 39, die in den Halterarmen 3, 4 verschiebbar 
geftihrt sowie in Umfangsrichtung abgesttitzt sind. Allerdings 
sind die axial sich erstreckenden Halterarme 3, 4 mittels 
eines Steges 40 miteinander verbunden. Dies bewirkt eine er- 
hebliche Versteifung des Bremshalters 42, wie sie insbeson- 
dere bei sehr leistungsstarken Schwimmsattel-Scheibenbremsen 
erforderlich wird. Durch den Steg 40 wird die Verformung des 
Bremshalters 2 bzw. der Halterarme 3, 4 infolge eines anlie- 
genden Bremsmoments reduziert. Das an die Bauform der 
Schwimmsattel-Scheibenbremse 41 angepasste Verriegelungsele- 
ment 43 ist an seinem Basisabschnitt 44 mittels einer einzi- 
gen Bef estigungsschraube 18 oder eines vergleichbaren Befe- 
stigungsmittels am axial auBenliegenden Schwimmsattelschen- 
kel 9 ISsbar befestigt. Die radial einstellbare Positionie- 
rung des Verriegelungselements 43 am Schwimmsattel 5 erfolgt 
wie gehabt tiber ein Langloch 17 im Basisabschnitt 44. Zur 
klapperfreien, verschiebbaren Anordnung des Schwimmsattels 5 
am Bremshalter 42 sind am Verriegelungselement 43 beidseitig 
Arme 45 ausgebildet, die verschiebbar an der Unterseite des 
Stegs 40 anliegen. Dabei ist an jeden Arm 45 jeweils eine 
Erhebung 46 angeformt, urn die Kontaktf lache zum Steg 40 und 
daraus resultierende Reibungsef f ekte mSglichst klein zu hal- 
ten. Die Arme 45 gestatten damit erf indungsgemali eine radial 
spielfreie Anordnung des Schwimmsattels 5 gegenuber dem 
Bremshalter 42. Alternativ ist es auch moglich ein definier- 
tes Radialspiel zwischen Bremshalter 42 und Schwimmsattel 5 
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unabhangig von Fertigungstoleranzen der Einzelbauteile ein- 
zustellen. Die gezielte Einstellung des Radialspiels mittels 
des Verriegelungselements kann sich auch auf die Bremsbelage 
38, 39 bzw. zumindest einen der Bremsbelage 39 beziehen. 
Dies ist in Figur 7 veranschaulicht , wo der Schwimmsattel 5 
durch Anlage an einem Absatz 47 des aufienliegenden Bremsbe- 
lags 39 radial an diesem abgestutzt ist. Durch die Wirkung 
des einstellbaren Verriegelungselementes 43 kann somit das 
Radialspiel zwischen dem f ahrzeugf esten Bremshalter 42, zu- 
mindest dem aufienliegenden Bremsbelag 39 und dem Schwimmsat- 
tel 5 definiert festgelegt werden. 

Grundsatzlich sind fur eine derartige Bauform des Bremshal- 
ters 42 mit Steg 40 auch andere Ausftihrungen des zwischen 
Bremshalter 42 und Schwimmsattel 5 wirksamen Verriegelungse- 
lementes 43 denkbar. Dabei ist es nicht notwendigerweise er- 
forderlich das Verriegelungselement 43 mit zwei seitlichen 
Armen 45 auszustatten, die am Steg 40 anliegen. Ebenso kann 
auch nur eine nicht gezeigte Lasche vom Basisabschnitt 44 
ausgehen, die den Steg 40 analog umgreift. Auf diesem Wege 
wird gleichfalls eine gezielte Einstellung des Radialspiels 
zwischen Schwimmsattel 5 und Bremshalter 42 erreicht. 

Der Figur 8 ist in zwei Ansichten eine weitere Ausfuhrung 
eines Verriegelungselementes 53 zur radialen Spieleinstel- 
lung zwischen Schwimmsattel 50 und Bremshalter 2 zu entneh- 
men. Die in Figur 8 gezeigte Ausfuhrung der Schwimmsattel- 
Scheibenbremse 51 umfasst einen verschiebbar am fahrzeugfe- 
sten Bremshalter 2 angeordneten Schwimmsattel 50, der aller- 
dings nur eine einzige Betatigungsvorrichtung 12 zum Auf- 
bringen einer Bremsenzuspannkraft aufweist. Zur radial ein- 
stellbaren sowie losbaren Befestigung des Verriegelungsele- 
mentes 53 am Schwimmsattel 50 ist ein Trager 48 mit dem 
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Schwimmsattel 5 verbunden. Der Trager 48 1st beispielsweise 
als einfache Scheibe gestaltet, die in einer zugehSrigen 
Offnung 49 im aufienliegenden Schwimmsattelschenkel 59 insbe- 
sondere formschltissig befestigt ist. Vorzugsweise ist der 
Trager 48 in die konzentrische Offnung 4 9 eingepresst, wobei 
die Offnung 49 den Trager 48 tiber einen Winkel von mehr als 
180° umschliefit. Auf diesem Wege wird der Trager 48 in ra- 
dialer Richtung sicher im Schwimmsattel 50 fixiert. 

Das Verriegelungselement 53 kann Qber ein Langloch 17 im Ba- 
sisabschnitt 54 in seiner radialen Position einstellbar am 
Trager 48 befestigt werden. Dazu wird bevorzugt eine Befe- 
stigungsschraube oder ein sonstiges nicht gezeigtes Befesti- 
gungselement verwendet, urn das Verriegelungselement 53 15s- 
bar mit dem Trager 48 zu verbinden. Durch die Zwischenschal- 
tung des Tragers 48, urn das Verriegelungselement 53 16sbar 
an den Schwimmsattel 50 anzubinden, wird die mechanische Be- 
arbeitung des Schwimmsattels 50 vereinfacht. 

Die radiale Verriegelung des Schwimmsattels 50 gegentiber dem 
Bremshalter 2 erfolgt uber seitlich sich erstreckende Arme 
55 des Verriegelungselementes 53, die analog zu den bereits 
erlauterten Ausftihrungsf ormen tiber jeweils eine Erhebung 56 
verschiebbar an den Halterarmen 3, 4 anliegen. Insgesamt 
wird das Verriegelungselement 53 somit gleichsam zwischen 
dem Schwimmsattel 50 und dem f ahrzeugf esten Bremshalter 2 
wirksam. Lediglich die radial einstellbare Befestigung des 
Verriegelungselementes 53 am Schwimmsattel 50 erfolgt tiber 
einen zwischengeschalteten Trager 48. Demzufolge wird auch 
fur diese Variante eine beliebige Einstellung des Radial- 
spiels zwischen dem Bremshalter 2, den Bremsbelagen 6, 7 und 
dem Schwimmsattel 50 ermoglicht. 
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Selbstverstandlich lasst sich die in Figur 8 dargestellte 
Befestigungsvariante fur das Verriegelungselement 53 auch 
auf Bauformen der Schwiirunsattel-Scheibenbremse tibertragen, 
bei der mehrere Betatigungsvorrichtungen in den Schwimmsat- 
tel integriert sind. Solche Schwimmsattelausf uhrungen bei- 
spielsweise mit jeweils zwei Betatigungsvorrichtungen sind 
in den Figuren 1-7 dargestellt. Zur radial einstellbaren Be- 
festigung des entsprechenden Verriegelungselementes ist dann 
die Verwendung mehrerer, beispielsweise zweier, Trager im 
aulienliegenden Schwimmsattelschenkel erforderlich. Das zuge- 
horige Verriegelungselement kSnnte dann an jedem Trager ra- 
dial einstellbar sowie 15sbar befestigt werden. 
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Patentanspriiche 

1. Schwimmsattel-Scheibenbremse (1, 41, 51) eines Kraft- 
fahrzeugs mit einem fahrzeugfest angeordneten Bremshal- 
ter (2, 42), an dem ein Schwiromsattel (5, 50) axial ver- 
schiebbar gelagert ist, und mit einem Verriegelungsele- 
ment (13, 23, 33, 34, 43, 53) zur radialen Fixierung des 
Schwimmsattels (5, 50) am Bremshalter (2, 42), das 16s- 
bar am Schwimmsattel (5, 50) befestigt ist und mit einem 
Abschnitt (15, 20, 25, 30, 45, 55) axial verschiebbar am 
Bremshalter (2, 3, 4, 40, 42) angeordnet ist, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Verriegelungselement (13, 23, 
33, 34, 43, 53) in seiner radialen Position einstellbar 
am Schwimmsattel (5, 50) befestigt ist. 

2. Schwimmsattel-Scheibenbremse (1, 41, 51) nach Anspruch 
1, dadurch gekennzeichnet, dass der Schwimmsattel (5, 
50) zumindest radial an einem zugehorigen Bremsbelag (6, 
7) abgestutzt ist, der seinerseits im Bremshalter (2, 
42) axial verschiebbar gefuhrt ist sowie radial anliegt. 

3. Schwimmsattel-Scheibenbremse (1, 41, 51) nach einem der 
vorhergehenden Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Verriegelungselement (13, 23, 33, 34, 43, 53) iiber 
zumindest ein radial sich erstreckendes Langloch (17) 
oder eine entsprechend bemessene Offnung, in dem/der ein 
zugehoriger Bolzen (18) spielbehaf tet angeordnet ist, am 
Schwiromsattel (5, 50) befestigt ist. 

4. Schwimmsattel-Scheibenbremse (51) nach einem der vorher- 
gehenden Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Verriegelungselement (53) an einem fest mit dem Schwimm- 
sattel (50) verbundenen Trager (48) ISsbar befestigt 
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ist . 

5. Schwimmsattel-Scheibenbremse (1, 41) nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Bolzen (18) 16sbar am 
Schwimmsattel (5) befestigt ist. 

6. Schwimmsattel-Scheibenbremse (51) nach den Anspruchen 3, 
4 dadurch gekennzeichnet, dass der Bolzen (18) losbar am 
Trager (48) befestigt ist. 

7. Schwimmsattel-Scheibenbremse (1, 41, 51) nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
der axial verschiebbar am Bremshalter (2, 3, 4, 40, 42) 
angeordnete Abschnitt (15, 20, 25, 30, 45, 55) des Ver- 
riegelungselementes (23, 33, 34, 43, 53) radial ela- 
stisch ausgebildet ist. 

8. Schwimmsattel-Scheibenbremse (1, 41, 51) nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
am Verriegelungselement (33, 34) zumindest ein elasti- 
scher Federarm (20, 30) ausgebildet ist, der mit Vor- 
spannung in Umf angsrichtung, axial verschiebbar am 
Bremshalter (2, 3, 4) anliegt. 
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Zusammenf as sung 



Schwimmsattel-SchedLbenbremse 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Schwimmsattel- 
Scheibenbremse (1, 41, 51) eines Kraf tf ahrzeugs mit einem 
fahrzeugfest angeordneten Bremshalter (2, 42) und einem 
Schwimmsattel (5, 50), der axial verschiebbar am Bremshalter 
(2, 42) gelagert ist. Dabei ist der Schwimmsattel (5, 50) 
vorzugsweise mittels zumindest einer Bolzenfuhrung (8) ver- 
schiebbar am Bremshalter (2, 42) gelagert. 

Eine radiale Fixierung des Schwimmsattels (5, 50) am Brems- 
halter (2, 42) erfolgt uber ein Verriegelungselement (13, 
23, 33, 34, 43, 53), das losbar am Schwimmsattel (5, 50) be- 
festigt ist und mit einem Abschnitt (15, 20, 25, 30, 45, 55) 
axial verschiebbar am Bremshalter (2, 3, 4, 40, 42) angeord- 
net ist. Zur Verbesserung der leichtgangigen Verschiebbar- 
keit des Schwimmsattels (5, 50) sowie zur Verhinderung von 
unerwunschten radialen Bewegungen des Schwimmsattels (5, 50) 
ist das Verriegelungselement (13, 23, 33, 34, 43, 53) in 
seiner radialen Position einstellbar am Schwimmsattel (5, 
50) befestigt. Damit kann ein definiertes radiales Spiel 
zwischen Schwimmsattel (5, 50) und Bremshalter (2, 42) ein- 
gestellt werden. 



(Fig. lb)- 



